Incendio en un Crucero
Miami, Florida
20 dejulio de 1998

Unincendio que comenzé en una operacion de cortes y soldadura no supervisada causo serios dafios en la cubierta
de amarre de un barco crucero pocos minutos después de zarpar camino aun crucero por €l Caribe. Lafallapor
utilizar procedimientos de cortey soldaduray el descubrimiento tardio del fuego sobre la cubierta de amarre
condujo el fuego alo largo de una parte de popa del barco. La pronta accién de |as brigadas de incendio limitaron
los dafios solo alazonavertical.

El 20 dejulio de 1998 ocurri6 un incendio en el barco “Ecstasy”, crucero de pasgjeros, cuando el barco comenzaba
el cuarto diade vigje hacia Cozumel, México, desde Miami, Florida. De este incendio resultaron 60 personas
heridas, incluyendo pasajerosy tripulacidn; en el momento del incidente, el barco transportaba 2.557 pasajerosy
920 tripulantes.

El barco fue construido en Finlandia en 1990 y reconstruido en 1995. Tenia 260.6 m (855 pies) delargoy 31.7 m
(104 pies) de ancho con un calado de 8 m (26 pies). El tonelaje bruto era de 62,827.7 toneladas métricas (70,367
toneladas). La embarcacién tenia una vel ocidad maxima de 40.7 km/h (22 nudos) y estabaimpulsada por dos
motores el éctricos diesel.

El barco tenia 10 cubiertas de alojamiento y entretenimiento, las cual es contenian camarotes y areas de
entretenimiento (por ejemplo, casinos, clubes nocturnos), asi como numerosos sitios para comer. Lamayoria de los
espaci 0s mecani cos estaban ubicados en las tres cubiertas més bajas del barco, con armarios para equiposy canales
esparcidos en todo el barco.

La cubierta de amarre donde ocurrié la mayor parte de |os dafios del incendio, estaba ubicada sobre la Cubierta 4
(Riviera Deck). Habia un &rea de amarre similar en la parte de adelante del barco sobre la Cubierta 6 (Cubierta
Superior). Las cubiertas de amarre contenian grandes montacargas el éctricos que controlaban cientos de lineas de
amarre, las cuales consistian en sogas de polipropileno de aproximadamente 63.5 mm (2% pulgadas) de didmetro. El
areade lavanderia, en donde se informé que habia comenzado el incendio, estabalocalizada en la cubierta 2,
adelante de | os tanques de agua fresca, y contenia maquinas lavadorasy secadorasy el equipo paraplanchar y
doblar laropa.

Mientras el personal de mantenimiento reparaba la méaquina de planchar y doblar en lalavanderia, parece que un
arco delavarillafundente incendié hilachasy el entorno de lamaguina. Tratar de extinguir €l fuego inicial no fue
afortunado, ya que el personal sevio forzado asalir de lalavanderia a causa del humo. El gerente de lalavanderia
activé laalarmadeincendio al tiempo que los trabajadores salian del &rea.

El humo comenz6 a extenderse hacialas cubiertas por encimay debajo del area de lalavanderia. Inicialmente se
emitieron avisosy alarmas por el humo en las Cubiertas Nos. 1 ala’5. Como resultado de lasinvestigaciones delos
miembros de las brigadas, se descubrié humo y fuego sobre la cubierta de amarre de popa (Cubierta 4).

La brigada de incendios a bordo fue llamaday comenz6 a desplegarse haciala popadel barco. Los miembros de la
brigada cerraron las puertas a prueba de incendio y monitorearon las condiciones en las areas cercanas ala
lavanderiay alacubierta de amarre.

Se descubrié un intenso incendio sobre la cubierta de amarre de popa, alimentado aparentemente por paletas de la
sogade polipropileno. A medida que éste creciaen intensidad, el humo denso y negro se veia ondulando desde la
parte posterior del barco. Este humo se hizo visible paralas cdmaras de la Guardia Costera de Estados Unidos en el
Puerto de Miami asi como paralosresidentes del areade Miami Beach.

La Guardia Costera se comunico con el capitan del barco alas 5:30 p.m. y le pregunté acerca de las condiciones de
humo; sobre este punto el capitén le respondié que la brigada habia controlado el fuego y que no requerian més
asistencia. Aproximadamente unos 30 minutos después, €l capitan volvid a comunicarse con la Guardia Costera para
pedirle ayuda.

La Guardia Costeray otras embarcaciones con bomberos fueron enviados ala ubicacion del barco, cercade cinco
kilémetros (2.7 millas) a nordeste de Miami Beach. En ese momento, el barco habia perdido el control delos
sistemas de propulsion y comenzaba a flotar aladeriva hacia el nordeste. La Guardia Costera y ayuda privada
Ilegaron entre 6:00 y 6:25 p.m..

Lacombinacion de | as brigadas de incendio del barco y |os bomberos de las embarcaciones llegaron a controlar el
incendio alas 2:20 am., el diajueves 21 dejulio de 1998. Unavez en el puerto, aquellos pasajerosy miembros de la
tripul acion que requerian atencion médica fueron llevados a hospitales locales; las | esiones incluyeron inhalacion de
humo y dolor en el pecho. Siete personas fueron hospitalizadas por una noche y otras dos permanecieron un dia mas
para observacion.



L os dafios se centraron en la cubierta de amarre de popa (4), el cuarto de equipo de acometidaen la Cubierta3, y la
parte posterior de la cubierta principal (5). Los dafios por el humo y agua se produjeron en todas | as cubiertas de
popa. Los rociadores se activaron desde la Cubierta 3 hastala 7.
El barco permaneci6 atracado en el Puerto de Miami durante cuatro dias mientras se llevo a cabo lainvestigacion, y
zarp6 el 24 de julio de 1998 rumbo a Newport News, Virginia, donde fue sometido a una reparacion completa. Esta
embarcacién fue nuevamente puesta en servicio el 18 de septiembre de 1998.
De acuerdo con lasinvestigacionesy andlisis del incendio, laNFPA ha determinado que los siguientes factores
contribuyeron directamente a causar este incendio:

Q El cortey soldadurasin las debidas precauciones

O Lademoraen descubrir el incendio en lacubierta

O Laentradade propagacion del fuego através de los conductos de ventilacion que contenian acumulacion de

polvo e hilachas

Otros informes relacionados publicados por el Departamento de Investigacion de Incendios de la NFPA incluyen :
O Fishing Vessel — Seward, AK 5/27/95
O Cruise Ship— Miami, FL 8/20/84
Q Cruise Ship — Port Cafiaveral, FL 3/9/84

Este resumen puede ser reproducido, parcial o totalmente, para fines educativos en seguridad contra incendios,
siemprey cuando €l significado del texto no sea alterado, que sele dé crédito ala NFPA y que los derechos de
autor de la NFPA sean protegidos. Estetexto no puede ser utilizado para fines publicitarios o comercialessinla
autorizacion por escrito dela NFPA.
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